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Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Schwenkschiebetur fiir Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahr- 
zeuge oder Liftkabinen mil mindestens einem Turflugel, der im SchlieBzustand in der 
5 Fahrzeugwand angeordnet ist und der im Offnungszustand an der AuGenseite vor der 
Fahrzeugwand angeordnet ist und dabei eine Turoffnung frei laBt, wobei Antriebsvorrich- 
tungen sowie Querfuhrungsvorrichtungen und Langsfuhrungsvorrichtungen vorgesehen 
sind, die eine Bewegung des mindestens einen Turfliigels quer zu der Fahrzeugwand und 
entlang der Fahrzeugwand ermSglichen, wobei die Langsfuhrungsvorrichtungen mittels 
1 0 der Querfuhrungsvorrichtungen bewegt werden. 

Ein derartiger Turantrieb ist beispielsweise aus der EP 0 820 889 A bekannt. Es bewegt 
sich bei diesem Turantrieb so wie bei vielen anderen auch, nahezu die gesamte Antriebl- 
vorrichtung, die auf einem Schlitten montiert ist, entlang der Querfuhrungsvorrichtungen 

15 und es ist daher notwendig, zumindest die Langsfuhrungsvorrichtungen, in den meisten 
Fallen aber auch die gesamten anderen Antriebskomponenten in der ausgestellten Endlage 
zu fixieren, urn sicherzustellen, dass die Turflugel mil ihren Innenseiten nicht an der Au- 
Genseite dcr Fahrzeugwand anstoBen. GleichermaBen muB sichergestellt werden, dass 
gegen Ende der SchlieBbewegung dcr Turflugel entlang der Langsfuhrungsvorrichtungen 

20 die Fixierung aufgehoben wird und die Querfuhrungsvorrichtungen die Einzugsbewegung 
dcr Langsfuhrungsvorrichtungen, damit auch der Turflugel, und, in den meisten Ausfuh- 
rungsformen, des gesamten Schlittcns bcwirken. 

Dicsc Bcwegungsabfolge wird im Stand dcr Technik durch cine eigenc FUhrungsschicnc 
25 crrccht, d.c ortsfest bczUglich des Turporlals und damit des Wagenkastcns des Fahrzcugcs 
angeordnet ist und dieses Problem zufricdcnslcllcnd lost. 

Ein andcrcs Problem crgibt sich aus dcr Bcdingung, dass bcim Ausfall dcr Encrgic des 
Turanlricbcs dennoch sichergestellt sein muB. dass die Ttir sich nicht durch Pcrsoncn odcr 
30 Gcgcnstandc, die gegen den Turflugel sloBcn, geoffnet wird. Zumcisl wird im normalen 
gesch.osscncn Zustand dcr Tur dcr Turantrieb ebcnfalls krafllos, bei clektrischcm Anlricb 
s.romlos, gcschaltct. |» darf in diescn, /.us.and, sd .,st, wenn noch mccl,ani*hc Riegd 
vnrhanden sind. nicht zu einem OHhcn der fur durch Kraftausubung auf den TUrflUgel 
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Oder durch Betatigen des Tiirgriffes kommen, diese muB fest und zuverlassig geschlossen 
bleiben. Bei energielosem Turantrieb darf die Tur nur durch Betatigen einer TUmotbetati- 
gung zu offhen sein. 

5 Im Stand der Technik wird diese Forderung durch einen sogenannten Ubertotpunktmecha- 
nismus erfttllt, wobei ein Dreh- oder Schwenkteil des Turantriebes, der mit einem zweiten 
schwenkbaren Bauteil drehbar verbunden ist, im Zuge der SchlieBbewegung die Verbin- 
dungslinie der Drehachsen der beiden Bauteile durchlauft und dann nahe dieses sogenann- 
ten Totpunktes seine Endlage hat. Bei jeder Ausiibung von Kraft auf den Turflugel und 

0 damit auf diesen Schwenkteil, kann diese zufolge der Ruhelage des Schwenkteiles nur zu 
einem Moment ftihren, das in SchlieOrichtung auf den Schwenkteil wirkt. 

So sicher derartige Vorrichtungen auch das ungewollte oder unautorisierte Offnen der 
Turen verhindert, so nachteilig ist dieser Mechanismus, wenn die Tur tatsachlich durch die 

5 Turnotbetatigung geoffnet werden soli, insbesondere, wenn dies durch ungeUbte Personen 
und/oder im Falle einer Panik geschehen soil. Es ist namlich in diesen Situationen mil 
hoher Wahrscheinlichkeit so, dass bereits Druck auf den Turflugeln in Offnungsrichtung 
ausgeubt wird, wahrend versucht wird, den Antriebsmechanismus mit dem TUrnotbetati- 
gung tiber den Totpunkt zu bringen. Was im normalen Betrieb der Sicherheit dient, wirkt 

0 nun dem gewunschten Offnungsvorgang entgegen und es bedarf auBerordentlicher Krafte 
urn in diesem Fall den Turantrieb uber den Totpunkt zu bewegen. Nach Uberwindung 
desselben wird naturlich durch die andruckenden Personen oder Gegenstande die Off- 
nungsbewegung eingeleitct bzw. unterstutzt. 

Es ist das Zicl der Erfindung, cincn TUranlricb dcr cingangs genannten Art zu schaffen dcr 
d.csc Nachtcilc nicht aufweist, sondcrn unabhangig von dcr momcnlanon Bclastung dcs 
Ttirblaucs ein Offnen dcr Tur im Notfalt mittcls dcr TUrnotbctaligung unter stcts gleichen 
kmemat.schcn und vor allcm dynamischen Bcdingungcn sichcrstcllt und dabci weder mchr 
Plate bcnoligl als die derzeit verwendcten Obortotpunklmcchanismcn. noch hfiherc Invc- 
stitionskostcn mil sich bringL 

ErnmlungsgemaU werden diese Ziclc dadurch crrcichi. dass der Schwenkteil cincn Rih- 
rungstcl aufweist, dcr mi, einer Kflhrung /.usammcnwirkl, und dass die Rihrung in dem 
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Bereich, in dem der Schwenkteil in der geschlossenen Lage der Tttr mit ihr zusammen- 
wirkt, einen Kreisbogenabschnitt um die Drehachse des Schwenkteiles aufweist. 

Durch diese MaBnahme erzeugen die auf das Turblatt wirkenden Krafte kein Moment am 
Schwenkteil and die Verriegelung erfolgt in einem Bogenabschnitt, der groBenmaBig dem 
Bogenabschnitt ublicher Ubertotpunktmechanismen entspricht, aber auf neutrale Weise 
Um zu verhindern, dass der Schwenkteil im Zuge von ErschQtterungen, Vibrationen, Nei- 
gungen des Fahrzeuges, etc. in eine Position gelangt, in der dieser neutrale Bereich verlas- 
sen wird, wird der Schwenkteil in dieser Lage entweder formschlussig oder kraftschlussig 
be.sp.elsweise durch eine Feder, gehalten. Zum Offnen muB nur die formschlussige Siche- 
rung aufgehoben oder die stets mit konstanter und geringer Kraft wirkende kraftschliissige 
Sicherung durch die Turnotbetatigung Qberwunden werden, so dass der Teil des Schwenk- 
teiles, der mit der FUhrung zusammenwirkt, aus dem neutralen Bereich gelangt, wodurch 
das Offnen der Tur im Notfall unabhangig von der GroBe der auf das Turblatt in Offnungs- 
1 5 nchtung wirkenden Krafte, zu offnen ist. 

Die Erflndung wird im folgenden an Hand der Zeichnung naher erlautert. Dabei ze.gt 
die Fig. I einen Vertikalschnitt normal zur AuOenwand des Fahrzeuges dem oberen Turbe- 
reich in geschlossener Lage der Tur, 
20 die Fig. 2 den Schnitt gemaB Fig. 1 mit ausgestelltem Turblatt, 

die Fig. 3 die Darstellung gemaB Fig. , mit etwas verschobener SchniUebene, so dass der 
Ausstellmechanismus deutlich wird und 

die Fig. 4 des ncuen den Bereich des erfindungsgcmaBcn Totpunktmcchanismus in vcr^ro- 
Bcrtem MaBstab in vcrschicdcncn Positionen vvahrend der Offnungsbewegung. 

Die Fig. ] zcigt einen Vertikalschnitt im Randbcrcich ciner in ihrcr Gcsamtheit mil 1 bc- 
zeehncten Tur dar. Bci ub.ichcn Turen von Fahrzcugcn, bcispielsweisc Schicnenfahrzcu- 
gen, be, denen die Turen in den Seitenwandcn des Fahrzcugkastcns 6 angeordnct ist vcr- 
lauft d.escr Schnitt somit zumindest im wcscntlichcn normal zur Fahrzcuglangsachsc Die 
30 F,g. I zcigt den Bereich des Turmcchanismus 2, der im wcscntlichcn in seiner Gcsamtheit 
samt dem zumindest einen Turnugc. 3, auf einem Schlillon 4 angeordnct ist, der mittc.s 
Rollcn m FCihrungcn 5, die Test am Fahrzcugkasten 6.. gegeben onfalls an einem fast mit 
dem Wagenkasten 6 verbundenen Porta, oder Rahmcn. befestig, sind. vcrschicblich ist 
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Bei der in Fig. 1 dargestellten geschlossenen Lage entspricht die AuBenflMche F des Tur- 
flOgels 3 im wesentlichen der AuBenflache A des Fahrzeugkastens 6, wie dies bei 
Schwenkschiebeturen ablich ist. Das gezeigte Ausfuhrungsbeispiel stellt eine teleskopier- 
5 bare Tttr dar, dabei ist ein aus zumindest drei Teilen bestehendes Teleskop 7 einerseits mit 
dem Schlitten 4, andererseits mit dem Turflugel 3 verbunden, und ermoglicht so die Ver- 
sch,ebung des Turflugels 3 entlang der Aufienseite des Wagenkastens 6. Die Verschiebe- 
nchtung verlauft bei Ubiichen, auf der Seite des Fahrzeugkastens angeordneten Turen 
somit parallel zur Langsachse des Fahrzeuges (Bei Lifhuren sind diese Relationen entspre- 
1 0 chend anders orientiert). 

Dieser Teil des Turmechanismus 2 hat mit der Erfmdung nicht unmittelbar zu tun, weshalb 
auf erne eingehendere Beschreibung verzichtet wird. So kann statt eines Teleskops ein 
anderes Schiebesystem vorgesehen sein u.dgl. mehr. Wesentlich ist nur, dass derbzw die 
1 5 Turflugel 3 letztlich am Schlitten 4 montiert sind, wobei nicht auBer acht gelassen werden 
darf, dass zum gezeigten Teleskop noch FCihrungen, Verriegelungen, Sensoren etc. kom- 
mcn. die aber ebenfalls nur am Rande mit der Erfindung zu tun haben, weshalb hier in der 
Beschreibung nur soweit auf sie eingegangen wird, wie der Kern der Erfindung es erfor- 
dert 



20 



Die F,g. 2 ze,g< die TUr der Fig. I in, gleiehen Schnitt in der ausges.elllen Lage. Dabei is, 
der Schlmen 4 in bzw. en.lang der Fuhrung 5 zur FahrzcugauBensei.e bin versehoben so 
dass der TMugel 3 aueh mi, seiner Inncnflachc i auBcrha.b der FahrzcugauBensei.e A zu 
begen komm, und em.ang des Tcicskops 7 (nomra, zur Dars.eHungaebene) verfabren 
25 werden kann, ohnc den Fahrzcugkaslcn 6 zu rammcn. 

Zuruekkebrend zur Fig. , is, fcazubaHen, dass aucb bei krafdoscm Turamrieb sichcrgc- 
s,cM, sein n,uB. dass der TurHUge, 3 nieh, durcl, auf ihn wirkende KraOc gcalTnc, wird 
sonden, dass es bier eine Verriegelung geben muB. die nur dureh ordnungsgcn.aBcs Ak,i- 
30 v.crcn des Turanbicbcs oder dure,, BcUUigcn cincr Tumo.bcUHigung aufgehoben werden 
kann. D,e in ibrer Gesam.hei, mi, 8 bezcicbncc crr.ndungsgcmaBc Verriegelung bes.eh, 
.«. wesenUiebcn aus einen, an, Sebiiuen 4 „„, cine Orchuchse 9 schwcnkbar gelagcrten 
VcrricgCungsbcbe, ,0. der an eine, Hndc eine ,<„„c , , , rii g,. dic in , incr h ^ kh (fcs 
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Fahrzeugkastens 6 ortsfesten Nut 12 verschieblich bzw. abrollbar gelagert 1st. Das Funk- 
tionieren dieses Verriegelungsmechanismus wird weiter unten naher erlautert. 

Die Fig. 3 zeigt einen Schnitt parallel zum Schnitt der Fig. 1 bei gleicher Position der Tur 
5 und illustriert den eigentlichen Turantrieb 13. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist mit 
der Abtriebswelle eines Elektromotors ein Zahnrad 14 drehfest verbunden. Ein weiteres 
Zahnrad 14' ist mit dem Gehause des urn seine Abtriebswelle drehbar aufgehangten Elek- 
tromotors drehfest verbunden. Das Zahnrad 14' kammt mit einem drehfest mit dem Ver- 
negelungshebel 10 und somit mit ihm urn seine Drehachse 9 rotierenden Zahnrad 15. Das 
10 Zahnrad 14 kammt mit einem Zahnrad 16, das mit einer Spindel 17 (Fig. 2) drehfest ver- 
bunden ist, wobei die Spindel 17 wiederum gemeinsam mit einer mit dem Turflugel 3 
passend verbundenen Mutter fur die Langsbewegung des Turflugels verantwortlich ist. 

Die Funktionsweise der Vorrichtung ist nun folgende: Wenn der Motor, ausgehend von der 
15 m F,g. 3 dargestellten Position, sich in Offnungsrichtung zu drehen beginnt, verhindert 
erne (mcht dargestelhe) FUhrung die Bewegung des Turflugels 3 entlang des Teleskops 7 
und damit jede Drehung der Spindel 17 und so auch der Zahnrader 16 und 14, so dass, 
durch das Reaktionsmoment des Motors, dieser sich samt dem Zahnrad 14' in die Gegen- 
richtung dreht und so das Zahnrad 1 5 urn die Drehachse 9 verdrcht. Da das Zahnrad 1 5 fest 
20 mit dem Verriegelungshebel 10 verbunden ist, verschvvenkt sich dieser (in Fig. 3 im Uhr- 
zcigcrsinn) und verschiebt so die Rollc 1 1 in der Nut 12. 

Die Nut 12 weist nun einen zumindest im wcscntlichcn gcradlinigen Abschnitt 12a und ab 
emem Ubergangspunkt .8 (Fig. 4), cincn daran anschlicCcnden, gekriimmten Abschnitt 

25 1 2b auf. Bci gcschlosscncr TUr (in der verricgcltcn Position) befmdet sich die Rollc 1 1 
gekrummten Abschnitt 12b. Die Krummung des Abschnittcs 12b cntspricht zumindest 
wcscnthchcn der Kriimmung, die ein Krcis mit dem Millelpunkt an der Side, an der di 
Drehachse 9 bci gcschlosscncr Tur licgt, aufweist. Es kommi somit y M Bcginn der Drch- 
bewegung des Verriegeiungshcbcls .0 urn seine Drehachse 9 zu cincr der Form der Nut 

30 1 2b angepaBtcn Bewegung der Rollc 1 I in der Nut, ohnc dass diese Bcwcgunu mcrklichc 
Reaknonskrafle zwischen der Ro |, c und der Wand der Nuihcrvorruft. Da cs kcinc solchcn 
Krahe g.bt, komnu cs auch ,u kcincr Vcrschiebung des Schlitlcns 4 in den IHihrungcn 5 
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Wenn nun durch die fortschreitende Drehung des Verriegelungshebels 10 die Rolle 1 1 in 
den geradlinigen Abschnitt 12a der Nut 12 gelangt, verucht sie die Drehbewegung fortzu- 
setzen und dabei gegen die (,,untere« bzw. „rechte») Nutwand gedriickt, was zu einer Re- 
aktionskraft auf die Rolle und damit auf den Verriegelungshebel flihrt. Dadurch wird die 
5 Drehachse 9 und mit ihr der gesamte Schlitten 4 samt dem Turantrieb 1 3 und dem Turme- 
chanismus 2 und dem Tiirflugel 3 verschoben (Ausstellbewegung), bis schlieBlich die 
Situation der Fig. 2 erreicht ist. 

Diese Ausstellbewegung ist in groCerem Detail in den Fig. 4 bis 9 dargestellt, wobei einer- 
10 seits der MaBstab der Darstellung vergroBert, andererseits alle turseitig des Schlittens 4 
befindlichen Bauteile aus Griinden der Obersichtlichkeit weggelassen worden sind. Der 
Verriegelungshebel 10 ist anders als in den Fig. I bis 3 geformt, was aber keine Rolle 
sp.elt. Es entspricht nun die Position der einzelnen Teile ind der Fig. 4, der in der Fig. 1: 
Der Schlitten 4 befmdet sich in der am Weitesten ins Innere des Fahrzeugkastens gescho- 
15 benen Lage, der Verriegelungshebel 10 nimmt eine Lage ein, die gegen den Uhrzeigersinn 
nicht bzw. kaum weiter verdreht werden kann und die Rolle 1 1 befindet sich im ge- 
kriimmten Teil 12b der Kulisse bzw. der Nut 12 in einigem, wenn auch geringem, Abstand 
vom Obergangspunkt 18. 

20 Die Form der Nut 12 ist in Fig. 4 und den nachfolgenden Figuren durch ihre Mittellinie 12' 
deutlich gemacht, der Obcrgang zwischen dem geradlinigen Abschnitt 12a und dem -e- 
krummtcn Abschnitt 12b ist durch einen kleinen Kreis urn den Obergangspunkt IS mar- 
k.ert. Es ist auch deutlich zu erkennen, dass die Mittellinie 12' der Nut 12 im gekriimmtcn 
Abschnitt die Form eincs Kreisbogens urn die Drehachse 9 bei dieser Lage des Schlittens 4 

25 aufweist. Weitcrs ist crsichtlich, dass der Mittelpunkt 1 V der Rolle 1 1 sich bereits auf dem 
gckrOmmlcn Abschnitt 12b befindet, somit Abstand vom Obergangspunkt 18 aufweist. im 
gc/xigtcn Bcispiel die cingclragcnen 5°. 

Das Bcsondcrc an dicscr Ausformung und dicscr Lage ist nun, dass auf den TurfKlgcl 
.10 wrkende Krafte, damntcr vcrslcht man nicht die Antricbs- und FuhrungskraRc wahrend 
des Bctnebcs, sondern die Kraftc. die von Passagieren bcwuBl oder unbewuBt auf den 
1 iirllugcl ausgeUbl werden (dagegen stoBen in Kurven. anlehnen von Personal die Steh- 
Plat,e hcnaixcn, Vandalenak.e, Druckunterschiccle bcim Durchfahren von Tunnels oder bei 
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Zugbegegnungen etc.), soferne die Resultierende zumindest armahemd horizontal auf den 
Turflugel nach auCen gerichtet ist, auf den Schlitten 4 eine Kraft in Richtung des Pfeiles H 
ausuben. Vertikalkomponenten, die auf den Schlitten 4 ubertragen werden, werden durch 
die Fuhrung 5, in der der Schlitten im dargeste.lten AusfUhrungsbeispiel durch Rollen 
5 gelagert ist, ubemommen. 



Die emz.gen Reaktionskrafte, die gegen die Horizontalkraft H wirken kdnnen, sind die 
zw.schen der Rolle 11 und der Wand Nut 12 auftretenden Krafte, diese konnen (Reibung 
vernachlassigt) nur normal auf die gemeinsame Tangentia.ebene im Kontaktbereich zwi- 

0 schen der Oberflache der Rolle 1 1 und der Oberflache der Nutwand (Richtung N) auftre- 
ten, die aber zufolge der geschilderten geometrischen Verhaltnisse mit der Verbindungsge- 
rade m R lch tung R zwischen der Drehachse 9 und der Drehachse 11' der Rolle 1 1 zusam- 
menfallt: R=N. Dies bedeutet, dass auch beim Auftreten noch so groBer Krafte H kein 
Drehmoment am Verriegelungshebel 10 entsteht, so dass der Schlitten nicht in Bewegung 

5 kommen kann und daher auch der Turflugel 3 sich nicht in Offnungsrichtung bewegen 
kann. Es gle.cht die horizontale Komponente der Normalkraft N die angreifende Horizon- 
talkraft H aus: Die Tur ist verriegelt. 

Wenn „„„ die nonmale Offtungsbewegung eingelei.e, wW, so gclang,, wie in Fig 5 dar- 
0 gcstell,, durch das auf den Verriegelungshebel ,0 ausgeub.e Drehmoment die Drehachse 

1 1 der Rolle [ I an den Ubcrgang 18 zwischen dem geradlinigen AbschniU 12a und dem 
gebogenen Abschni,, ,2b der Nu. ,2 und dami, an die Orenze des Bereiches. in dem der 
obcn dargelegre Sachvcrhal, gih. Bei der Verdrehung, urn die, im darges.elUen Ausfuh- 
mngsbcspiel 5 », zwischen der Endlagc gcmaO Fig. 4 und der neu.ralcn Orenz.age gemaB 
F.g. S vollrahr, der SchliUen, angegeben an dor Drehachse des Moors (Fig. 3, kcincn Hub. 
d.h. dass d.csc Bewegung durch noch so groBc KrMc H in norizonlalcr Rich.ung nich. 
crschwcrl vvird. 

Dies is, ein groBer Un.erschied zu de„ vorbckannlcn Ober-To.punk.-Meehanismen. be, 
Ucncn ca im Zugc der Bewegung von der verriegeUcn P.„d,age zur Grcnzlagc immer no,- 
«nd,g war ,,,e„ Totpunlci zu ubcrwinden", was ubertragen aurdas A> , sR1 „. 
rungsbe.spie, uincr zwa, geringen, aber doch mcrklichcn Bewegung des SchliUena 4 en,- 
gugen der Kran „ hedcu.c, so dass in, „„c m Pmik , ldcr ^ 
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tiberwindung des Totpunktes schwer macht und im Falle des handischen Offhens gerade 
bei Auftreten von Panik oft nahezu unmoglich macht. 

Aus Fig. 6 ist ersichtlich, wie beim Eintritt in den geradiinigen Abschnitt 12a der Nut 
einerseits die Hubbewegung beginnt, andererseits durch das Auseinanderklaffen der Nor- 
malkraft N zwischen Rolle 11 und Nutwand einerseits und der radialen Richtung R als 
Verbindungslinie zwischen Drehachse 9 und Rollenachse 11' durch die Horizontalkraft H 
ein Moment, verursacht durch die Tangentialkraft T auf den Verriegelungshebel 10, in 
Offungsrichtung wirkt. 

Die Fig. 7 zeigt bei weiter fortschreitendem Hub den Verriegelungshebel in nahezu nor- 
maler Richtung auf die Fuhrung 5, die Fig. 8 zeigt die Situation bei weiter verdrehtem 
Verriegelungshebel 10, der begonnen hat, sich aus der Nut 12 wieder herauszubewegen. 

In Fig. 9 schlieOlich ist die voll ausgefahrene Endlage dargestellt, die Rolle 11 gelangt 
wieder bis zum oder auch in den gekriimmten Bereich 12b, doch spielt dies wegen der 
ganzlich verschobenen Lage der Drehachse 9, die sich ja mit dem Schlitten 4 mitbewegt, 
keine Rolle im Hinblick auf eine Verriegelung. 

Im Zuge der in den Fig. 4 bis 9 dargestellten Ausstellbewegung beginnt auch die Verschie- 
bung des Tiirblattes 3 entlang des Teleskopes 7 (Fig. 1), die Abfolge dieser beiden Bewe- 
gungen wird auf bekannte Weisc durch eine Fuhrung bewirkt, die fest beziiglich des Fahr- 
zeugkastens 6 angeordnet ist und die auch (wenn nicht anderc Stoppmechanismen, bci- 
spielsweisc in der Fuhrung 5), vorgesehen sind, das Ende der Ausstellbewegung des 
Schlittens 4 bewirkt. Durch dicse Fixierung des Schlittens 4 wird das Moment, das not- 
wendig ist, urn die Spindel 17 (Fig. 2) zu verdrchen, kleiner als das auf das Motorgehausc 
(Zahnrad 14') wirkende Haltemomcnt durch den fixicrtcn Schlitten, so dass die Drchbcwc- 
gung der Spindel cinsctzt. Sclbstvcrstandlich ist cs moglich, die Vcrschiebcbcwegung der 
Tur aur anderc Wcisc zu bcwcrkstclligcn, die Viclzahl der bekannten Antricbc kann gc- 
mcinsam mit erfindungsgema^er Vcrricgclungsvorrichtung fur die Tiir in der Gcschlos- 
scnlagc kombinicrt wcrdcn. 
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Die SchlieBbewegung der Tur erfolgt in genau umgekehrter Reihenfolge wie zuvor die 
Offhungsbewegung: Zuerst wird durch den Motor, dessen Gehause und das mit ihm ver- 
bundene Zahnrad 14' fixiert 1st, ein Verdrehen der Spindel in SchlieBrichtung bewirkt, bei 
Annaherung des Tiirblattes an seine Geschlossenlage bewirkt die mit dem Fahrzeugkasten 
6 fest verbundene Fuhrung (nicht dargestellt), dass der Schlitten 4 in Richtung von der 
FahrzeugauBenseite A weg beweglich wird, worauf das Reaktionsmoment am Zahnrad 14' 
diese Bewegung einleitet, die nun in Reihenfolge der Fig. 9, 8, 7, 6, 5 und schlieBlich 4 die 
Geschlossenlage in der Verriegelt-Position wieder herstellt. 

Wie hier ein Vergleich zwischen Fig. 5 und 4 zeigt, ist bei der Bewegung der Verbin- 
dungslinie zwischen der Drehachse 9 und der Rollenachse IV Uber den Obergangspunkt 
18 der Fuhrung 12 das Zusammenfalten von Reaktionskraften hemihrend aus Horizontal- 
kraft H und Radialkraft R mit der resultierenden Normalkraft N sichergestellt, so dass es 
zu einer Verriegelung kommt, ohne dass ein Totpunkt uberschritten wird. 



Wie bereits eingangs erwahnt, wird die Lage des Verriegelungshebels 10 in der in Fig. 4 
dargestellten Position gesichert, beispielsweise durch eine schwache 1 orsionsfeder im 
Lager des Verriegelungshebels 10 urn die Achse 9 Oder auch durch eine fornischlQssige 
Vemegelung durch einen Stift od.dgl., der an passender Stelle in die Nut 1 2 ragt. Derartige 
20 Sicherungen sind auch bei den bekannten Uberdruckmcchanismen notwendig, da diese nur 
bci stetig anliegendcr Kraft in Offnungsrichtung zuverlassig in der Verriegeltposition 
ble.ben, wahrend sic in vollig unbelastetem Zustand durch Vibrationen od.dgl. auf uner- 
wiinschle Wcisc entriegeln konnen. 

25 Zur untcrschicdlich.cn Form des Verriegelungshebels in den Fig. 1 bis 3 und Fig 4 bis 9 ist 
noch zu sagen, dass bei Fig. 1 bis 3 dieser Hebel auch da,u benutzt wird, eine am unteren 
Turcndc angeordnete Haltcvorrichtung fur das TUrblatt 3 zu bctaligcn. Wie aus der Fig 1 
und 2 ersichtlich isi, bewegt sich im Zuge des Offncns der TCire der oberc Anlenkpunkt der 
Bctal.gungsstangc 19 nach obcn, so dass daraus cine .lake- bzw. Freigabe-Bewegung 

30 abgelctet werden kann. Auch ist es moglich, diesen BeUitigungshebel 19 als Toil eincr 
Notbeiat.gungsvorrich.ung auszubilden. Durch cine solche Notbetatigungsvorrichtung 
kann das zum Offncn notwendige Mo.nenl direkt auf den Vcrriegelungshebel 10 aufge- 
braclil werden, unabhiingig vom eigenllichen Motor. 
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Patentanspriiche: 

1. Schwenkschiebetur fur Fahrzeuge, insbesondere Schienenfahrzeuge oder Liftkabinen 
mit mindestens einem TurflQgel (3), der im SchlieBzustand in der Fahrzeugwand ange- 

5 ordnet ist und der im Offhungszustand an der AuBenseite (A) vor der Fahrzeugwand 
angeordnet ist und dabei eine Tttrdffhung frei laBt, wobei Antriebsvorrichtungen (2) 
sowie Querfiihrungsvorrichtungen (4, 5) und Langsfiihrungsvorrichtungen (7) vorgese- 
hen sind, die eine Bewegung des mindestens einen Turflugels (3) quer zu der Fahr- 
zeugwand und entlang der Fahrzeugwand ermoglichen, wobei sich die Langsfuhrungs- 

10 vorrichtungen mittels der Querfiihrungsvorrichtungen in Querrichtung bewegen, wobei 
die Tur in der geschlossenen Lage durch einen Schwenkteil, der in eine Fuhrung ein- 
greift, verriegelt wird, dadurch gekennzeichnet, dass der Schwenkteil (10) einen Fuh- 
rungsteil (1 1) aufweist, der mit einer Fuhrung (12) zusammenwirkt, und dass die Fuh- 
rung in dem Bereich, in dem der Schwenkteil (10) in der geschlossenen Lage der Tur 

1 5 mit ihr zusammenwirkt, einen Kreisbogenabschnitt (12b) urn die momentane Lage der 
Drehachse (9) des Schwenkteiles (10) aufweist. 

2. Schwenkschiebetur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Fuhrung in 
dem Abschnitt (12a), in dem der Schwenkteil (10) mit ihr zusammenwirkt, wenn er 
sich aufierhalb der geschlossenen Lage der Tur befindet, gcradlinig verlauft. 

20 3. Schwenkschiebetur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in der 
geschlossenen Lage der Tur der Fuhrungstcil (1 1) des Schwenkteiles (10) im Abstand 
von dem die beiden Fuhrungsabschnitte (12a, 12b) verbindenden Obergangspunkt (18) 
positionicrt ist. 

4. Schwenkschiebetur nach cincm der voranstchenden Anspruchc, dadurch gekennzcich- 
25 net, dass der Schwenkteil (10) auf cincm die Qucrbcwcgung vollfuhrcndcn Schlittcn 

(4) urn die Drehachse (9) drchbar angeordnet ist. 

5. Schwenkschiebetur nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, class der Schwenkteil 
(10) durch das Rcaktionsmomcnl des aufclic Langsfuhrungsvorrichtung wirkenden, am 
Schlittcn angcordnctcn, Antricbsmotors urn seine Drehachse (9) verschwenkt wird. 

30 
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